Oiseaux et avions flirtent
dangereusement a Cointrin

A I'aéroport de Genéve, 46 chocs entre des avions et des volatiles ont été enregistrés en 1994,
Swissair dépense pres de 40 millions par an pour réparer ses avions.

haque fois qu’un ociseau se pose

prés du tarmac, les respon-
sables de la sécurité aérienne de
T'aéroport fremblent. Et pour cause.
A Cointrin, un héron cendré était as-
piré, 'été dernier, dans un des réac-
teurs d’'un Airbus 310 de Swissair,
avec 150 personnes & son bord.
L'avion a dd freiner sec alors qu'il
roulait dé&ja 4 203 km/h. Pas de bles-
sés, mais d'importants dégéts maté-

riels. En revanche, en janvier, un

Falcon 50 s'écrase au Bourget en ré-
gion parisienne; 10 morts. La cause
de cet accident: un vanneau huppé
qui s'est pris dans les pales du ré-
acteur. Un bureau d’étude genevois,
mandaté par I'Aéroport de Genéve
et le Département de 'économie pu-
blique (DEP) vient de dévoiler les
résultats intermédiaires d’une en-
quéte ornithologique. Cette étude
est menée avec I'aide de chémeurs
en fin de droit et elle porte sur deux
ans d'observation des meeurs et
coutumes des oiseaux.

«Septante huit especes fréquen-
tent les prairies de I'aéroport», af-
firme Stéphane Pillet, directeur du
Bureau de travaux et d’étude en en-
vironnement (BTEE). Malheureuse-
ment pour eu, ils sont un danger
pour la sécurité aérienne et cofite
cher aux compagnies. Swissair a dé-
pensé, 'an dernier, prés de 40 mil-
lions de francs uniquement pour ré-
parer ses appareils.

Quarante-six collisions, dont une
qui a failli mal tourner, ont &té en-
registrées I'an dernier. «I1 faut ajou-
ter 30 & 40% de chocs impossibles &
recenser parce que les indices man-
quaient», souligne Stéphane Pillet.
Pour déterminer quels types d’oi-
seaux sont en cause et donc quels
types de mesures prendre, les cher-
cheurs ont été jusqu’a analyser les
restes des cadavres écrasés sur la
carlingue.

Prix de I'enquéte: 76000 francs.
Une somme payée moitié-moitié
par le DEP et la Confédération, tan-

dis que I'aéroport finance & hauteur
de 10000 franes I'élaboration finale
de I'étude. Cette derniére devrait

' étre officiellement rendue d’ici la

fin de I'année.

Un probléme international '

Tous les aéroports sont confrontés
a ce probléme et tentent de coor-
donner leurs points de vue, notam-
ment au sein du «Bird Strike Euro-
pean Comity». En Suisse, I'Office
fédéral de Paviation civile préside le
Comité suisse pour la prévention du
risque aviaire, Il réunit des spécia-
listes des aéroports de Genéve, Zu-
rich, Béle et des aérodromes mili-
taires, ainsi que  Swissair,
Swisscontrol et de 'Institut ormitho-
logique de Sempach.

«On y discute notamment les
normes prescrites pour les réac-
teurs, assure Jacques Fritz, chef
des services frafic et responsable
de la lutte aviaire & Cointrin. Ces
derniers sont de plus en plus
grands, donc la surface d’absorp-
tion augmente. Ils sont en outre
moins bruyants et les oiseaux y
font moins attention», Cela n'em-
péche pas la nouvelle série d’Air-
bus d’éire munis de réacteurs pla-

cés trés en avant de la carlingue et
prés du sol. Ce qui augmente les
risques d’aspiration des rapaces
qui aiment particuliérement se
percher sur les piquets et les
lampes de balisage de la piste.

En outre, 'environnement autour
de Cointrin est particuliérement fa-
vorable. Les zones herbeuses, la
piste et le tarmac attirent les vola-
tiles qui viennent y chercher nourri-
ture ou repos. «Il faut donc changer
le milieu, explique Stéphane Pillet.
Mais on ne peut pas utiliser de pro-
duits chimiques qui sont corrosifs
pour les réacteurs et dommageables
pour la nature»,

«En France, ils font des essais de
plantation de mais, moissonnés ra-
pidement, le champ est labouré im-
médiatement pour ne pas laisser le
temps aux pigeons de venir pico-
rer», constate-t-il. A Geneve, le plan
d’assolement de I'aéroport serait de
simplement labourer certaines
zones. En attendant, les moyens ac-
tuels sont dérisoires: électro-acous-
tiques, pyrotechniques et autres gé-
nérateurs de bruit ne dissuadent
plus les oiseaux de venir s'installer
4 Cointrin.

May Piaget O

1 faut savoir qu'un avion
« 1 qui vole & 1000 km/h et qui
heurte un canard, encaisse un
choe équivalent & 26 tonnes», es-
time Stéphane Pillet. Les avions
militaires sont aussi concernés
par ce phénoméne. L'armée is-
raélienne, pionniére en la ma-
tiére, enseigne 4 ses pilotes les
saisons migratoires des oiseaux
et a, par exemple, mis au point
des radars perfectionnés.
En Suisse, la lutte aviaire mili-

Armée: méme combat

taire reléve encore de la préhis-
toire. «Nous avions tfenté de
mettre des moutons pour brouter
Therbe afin que les oiseaux ne
puissent plus faire de nids dans
les hautes herbes, explique Re-
nat Ryter, chef d’Etat-major de
I'Office fédéral des aérodromes
militaires, Mais ces ovins atti-
raient encore plus les oiseaux».
L'armée ne dévoile pourtant pas
ses statistiques, ni le colit des ré-
parations entreprises. My. P. O




